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@ Wischarm fur eine hubgesteuerte Scheibenwischvorrichtung 

(§) Die Erfindung ist darauf gerichtet, einen Wischarm fOr 
eine hubgesteuerte Scheibenwischvorrichtung, insbesonde- 
re eines Kraftfahrzaugas, der sine Koppel Bufweist, die 
gleichzeitig Bestandtell einer die Hubsteuerung bewirkenden 
Vi Igeienkanordnung ist und an walcher ein Antriebshebel 
und ein Stauerhebel schwenkbar gelagert sind, derart 
w iterzuentwicketn, da& der Wischarm [m Bereich der 
Vielgelenkanordnung eine geringe Bauhdhe aufwetst und 
kostengunstig herstellbar ist. 

Die zu dem Wischarm gehdrende Koppel (1) ist als ein 
Blechformteil gefertigt und waist einen profilterten Quer- 
schnitt auf, so daS der Antriebshebel {2} beziehungsweise 
der Stauerhebel (3) innerhalb der Hdhe des Querschnittes 
der Koppel (1) schwenkbar mit dieser verbunden ist. 
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Die Erfindung betrifft einen Wischarm fur eine hub- 
gesteuerte Scheibenwischvorrichtung, insbesondere ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit den Merkmalen des Oberbe- 5 
griffs des Anspruchs 1. 

Ein solcher Wischarm ist beispielweise bereits aus der 
EP-A-0 382 346 bekannt An das eine Ende einer iangli- 
chen Koppel, welche Bestandteii des Wischarmes ist, ist 
ein Gelenkteil in Richtung auf die zu reinigende Scheibe 10 
schwenkbar angelenkt Direkt am gegenQberliegenden 
Ende ist ein Antriebshebel schwenkbar um eine recht- 
winklig zu der Schwenkachse des Gelenkteiles angeord- 
neten Schwenkachse angelenkt Die Koppel ist dazu an 
diesem Ende als Lagerbuchse ausgebildet, in welcher 15 
ein Gelenkboizen angeordnet ist, der an dem einen En- 
de des Antriebshebels angebracht ist. Die Lagerbuchse 
und das Ende des Antriebshebels sind dabei in axialer 
Richtung des Gelenkbolzens hintereinander bzw. iiber- 
einander angeordnet Eine derartige Anordnung hat 20 
zwangsiaufig eine relativ groBe Bauhohe der Vorrich- 
tung zur Folge. Das andere Ende des Antriebshebels ist 
in an sich bekannter Weise mit einer um ihre Achse 
pendeind antreibbaren Wischerwelle drehfest verbun- 
den. 25 

In der Nahe des anderen Endes der Koppel, an wel- 
chem das Gelenkteil angelenkt ist, ist in die Koppel eine 
weitere Lagerbuchse eingeformt, weiche ebenfalis senk- 
recht zur Schwenkachse des Geienkteiis angeordnet ist 
und in der wiederum ein Gelenkboizen gelagert ist Die- 30 
ser Gelenkboizen ist am Ende eines Steuerhebels ange- 
bracht, der mit seinem anderen Ende auf einer Achse 
montiert ist, die drehbar in einem karosseriefesten La- 
ger angeordnet ist Auch bei diesem Schwenklager zwi- 
schen Steuerhebel und Koppel sind die in die Koppel 35 
eingeformte Lagerbuchse und das Ende des Steuerhe- 
bels in axialer Richtung des Gelenkbolzens hintereinan- 
der bzw. tibereinander angeordnet, so daB auch hier 
eine unerwunscht groBe Bauhdhe zu verzeichnen ist 
Die Bauhdhe dieser Vorrichtung wird durch eine Ab- 40 
krdpfung der Koppel und eine Abkropfung des Steuer- 
hebels weiter vergroBert AuBerdem sind die Koppel 
sowie die an die Koppel angeienkten Hebel als Druck- 
guB- Oder SpritzguBformteile hergestellt und besitzen 
aus Stabilitatsgrunden relativ groBe Querschnitte, ins- 45 
besondere auch in Richtung einer unerwiinscht groBen 
Bauhohe. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wischarm der 
eingangs beschriebenen Art so weiterzubilden, daB er 
eine geringere Bauhohe aufweist und einfach bzw. ko- 50 
stengiinstig herstellbar ist 

Diese Aufgabe wird durch einen Wischarm mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Die Erfindung geht 
dabei von dem Grundgedanken aus. die Blechbearbei- 
tungstechnik bei der Herstellung eines durch ein Vielge- 55 
lenk hubgesteuerten Wischarmes vorteilhaft anzuwen- 
den. Dementsprechend ist die zu dem Wischarm geho- 
rende Koppel einer Vielgelenkanordnung als Blech- 
formteil hergestellt und besitzt einen profilierten Quer- 
schnitt derart, daB der Antriebshebel bzw. der Steuerhe- eo 
bei, die ebenfalis zu der Vielgelenkanordnung gehoren, 
innerhalb der Querschnittshohe der Koppel schwenk- 
bar mit dieser verbunden sind. 

Eine derartig ausgebildete Koppel verfQgt aufgrund 
des profilierten Querschnittes zum einen Qber die erfor- es 
derliche Festigkeit bzw. Steifigkeit und ermdglicht zum 
anderen, daB der Antriebshebel bzw. der Steuerhebel 
innerhalb der Hohe des profilierten Querschnittes an 



der Koppel anlenkbar is!^& daB dadurch die Bauhohe 
des Wischarmes in diesen Bereichen durch die schwenk- 
bare Verbindung nicht iiber das MaB der Hohe des 
profilierten Querschnittes der Koppel vergroBert wird 
Derartig geringe Bauhohen werden deshalb angestrebt, 
weil der Wischarm zumeist in einem Spalt zwischen der 
zu reinigenden Scheibe und der Motorhaube angeord- 
net ist und dieser Spalt aus verschiedenen Grunden 
moglichst gering gehalten werden soil Der Wischarm 
ist dabei an der Karosserie des Fahrzeuges bzw. an 
einer mit der Karosserie verbundenen Tragervorrich- 
tung derart befestigt, daB das f reie Ende des Antriebshe- 
bels mit einer pendeind um ihre Achse antreibbaren 
Wischerwelle drehfest verbunden ist Der Steuerhebel 
ist mit seinem freien Ende direkt mit einer drehbar gela- 
gerten Steuerachse oder mit einem anderen Getriebe- 
element der Vielgelenkanordnung schwenkbar verbun- 
dea Dadurch wird erreicht daB der Wischarm beim 
Betrieb zusStzlich zu seiner pendelnden Schwenkbewe- 
gung zur giinsdgeren Gestaltung des Wischfeldes zu- 
satzlich eine gesteuerte Hubbewegung in Langsrich- 
tung des Wischarmes ausfiihrt 

Zur Herstellung der Koppel sind verschiedene Blech- 
materialien verwendbar. Es wird jedoch eine Ausfiih- 
rung gemaB Anspruch 2 bevorzugt, wonach die Koppel 
als Stanz-Biege-Formteil aus Stahlblech hergestellt ist 
Gegeniiber der Herstellung der Koppel aus beispiels- 
weise Aluminiumblech tritt hierbei der bedeutende Vor- 
teil ein, daB insbesondere durch wesentlich hohere 
Standzeiten der Stanz- bzw. Biegewerkzeuge die Ferti- 
gung wesentlich kostengiinstiger erfolgen kann. Zum 
anderen besitzt Stahlblech gtinstigere Festigkeitseigen- 
schaften und ist auBerdem biliiger als Aluminiumblech. 

Als besonders vorteilhaft in bezug auf eine hohe Fe- 
stigkeit bzw. Steifigkeit der Koppel wird eine Gestal- 
tung des Querschnittes der Koppel gem^B Anspruch 3 
empfohlen, wonach diese einen im wesentlichen U-arti- 
gen Querschnitt mit einem Riicken und zwei vom Ruk- 
ken abstehenden parallelen Schenkeln besitzt Der Ruk- 
ken des U-artigen Querschnittes bildet dabei diejenige 
schmale Langsseite der Koppel, welche bei Parkstellung 
des Wischarmes am unteren Scheibenrand des Fahrzeu- 
ges nach oben weist, das heiBt in Richtung des unteren 
Scheibenrandes bzw. des Motorraumes des Fahrzeuges 
ist die Koppel offen. An der offenen Seite der Koppel 
tauchen der Antriebshebel und der Steuerhebel mit ei- 
nem Ende zwischen die beiden gegeniiberliegenden 
Wande der Koppel ein und sind mittels Geienkzapfen 
Oder eines Gelenkbolzens schwenkbar in diesen gegen- 
iiberliegenden Wanden der Koppel gelagert Dadurch, 
daB die schwenkbare Lagerung von Antriebshebel bzw. 
Steuerhebel gleichzeitig in beiden gegeniiberliegenden 
Wanden erfolgt, ist eine stabile Lagerung und auBerdem 
eine gute Ftthrung der Koppel am Antriebshebel bzw. 
Steuerhebel erzielbar. Diese Vorteile werden noch wei- 
ter verstarkt wenn dabei gemaB Anspruch 4 die Lage- 
rung des Antriebshebels bzw. Steuerhebels mittels eines 
Gelenkbolzens erfolgt der drehbar in fiuchtenden L6- 
chern der gegenQberliegenden Wande der Koppel und 
dabei gleichzeitig unverdrehbar und axial gesichert in 
einem Loch am Ende des Antriebshebels bzw. Steuerhe- 
bels angeordnet ist. Vorzugsweise ist der Gelenkboizen 
in Form einer PreBpassung in dem Loch am Ende des 
Antriebshebels bzw. Steuerhebels, welches mit den Lo- 
chem in den gegenQberliegenden Wanden der Koppel 
fluchtet angeordnet 

Eine vorteilhafte Ausgestahung gemaB Anspruch 5 
sieht auBerdem vor, daB ein Einlageteil mit angeformter 
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Lagerbuchse verwendet wiroTOas EinJageteil wird so 
zwischen den Innenseiten der Koppel und dem An- 
triebshebel bzw. Steuerhebel angeordnet, daB in den 
fluchtenden Lachern der gegenUberiiegenden WSnde 
der Koppel eine Lagerbuchse angeordnet ist, in der wie- 
derum der Gelenkbolzen drehbar gelagert ist Durch 
diese MaQnahme wird ein fnihzeitiger VerschleiB der 
Lagerteiie vermieden und aufierdem wird erreicht, daB 
der Antriebs- bzw. Steuerhebel nicht an den entspre- 
chenden Stellen der Koppel reiben kann. Damit wird 
auBerdem unerwunschte Korrosion im Lagerbereich 
vermieden. 

Bei Anwendung einer vorteilhaften Ausgestaltung 
gemSB Anspruch 6 wird zwar eine geringffigige Vergro- 
Bening der Bauhdhe im Lagerbereich herbeigef uhrt, an- 
dererseits ist damit aber neben einer verbesserten 
asthetischen Gestaltung ein Schutz der Lagerstelle ge- 
gen Eindringen von Schmutz und aggressiven Medien 
von der AuBenseite der Koppel her erreichbar. 



10 



15 



schafft andererseits einen besseren optischen Eindruck 
beim Anblick der Scheibenwischvorrichtung. 

Um bei Verwendung von relativ diinnem Stahiblech 
fur die Herstellung eines Antriebshebels oder Steuerhe- 
bels den mit der Koppel zu verbindenden Endabschnitt 
und eventueil auch den gegenUberiiegenden Endab- 
schnitt mit einer fur eine sichere Verbindung erforderii- 
chen Materialdicke auszustatten, ist hier das Stahiblech 
einmal oder mehrfach aufeinandergefaltet 

Wenn nun noch eine Minimierung des erforderlichen 
Materialeinsatzes bzw. des Gewichtes des Wischarmes 
erfolgen soli, wird eine Ausgestaltung gem^B Anspruch 
14 empfohlen, wonach der Antriebshebel bzw. der Steu- 
erhebel an mechanisch wenig beanspruchten Stellen mit 
flachenhaften DurchbrOchen versehen ist. Vorausset- 
zung hierfOr ist, daB die Durchbruche so angebracht 
werden, daB die Festigkeit und die Funktionsfahigkeit 
der Hebel dadurch nicht beeintrachtigt wird. 
Anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele wird die Er- 



Wenn gemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung nach 20 Fmdung nachstehend naher beschrieben. In den zugeho- 



Anspruch 7 unmittelbar in die der zu reinigenden Schei- 
be zugewandte Wand der Koppel eine Offnung zum 
Einhangen der AnpreBfeder bzw. eines mit der AnpreB- 
feder verbundenen C-Bugels eingebracht ist, kann auf 
andere EinhSngemittel fUr die AnpreBfeder verzichtet 
werden. Die vorgesehene Offnung ist in vorteilhafter 
Weise gemeinsam mit einem ohnehin durchzuf uhrenden 
Stanzvorgang bei der Herstellung der Koppel herstell- 
bar. Das Montieren eines gesonderten FedereinhSnge- 
stiftes zwischen zwei parallelen, auf die zu reinigende 
Scheibe gerichteten Fiihrungswanden der Koppel, an 
denen das Gelenkteil gelagert ist, kann somit verzichtet 
werden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Koppel nach An- 
spruch 8, wonach die obere Wand der Koppel an der 
offenen Lingsseite die untere Wand aberragt und zu- 
mindest annahemd bogenfdrmig ausgebildet ist, ist zum 
einen auf einen vorteilhaften astfaedschen Anblick des 
Wischarmes gerichtet und soil zimi anderen em Ein- 
klenimen der Finger bei einem eventuellen Eingriff in 
den in Betrieb befindlichen Wischarm verhindern. 

Im Hinblick auf die Erzielung einer mdglichst gerin- 
gen Bauhdhe und auBerdem eines abgerundeten Ge- 
samteindruckes des Wischarmes wird eine Ausgestal- 
tung gemaB Anspruch 9 empfohlen, wonach neben der 
Koppel auch der Antriebshebel bzw. der Steuerhebel 
als Blechformteil, insbesondere ais Stanz-Biege-Form- 
teil kostengiinstig hergestellt ist Entsprechend den je- 
weiligen Bedingungen, insbesondere in Anpassung an 
die Art der KoppeL kdnnen dabei die Hebel aus Alumi- 
niumblech oder aus Stahiblech bestehen. Entsprechend 
einer Ausgestaltung gemaB Anspruch 10 kann der An- 
triebshebel bzw. Steuerhebel ein massives Stahlblech- 
teil mit zumindest annahernd rechteckigem Querschnitt 
sein. Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung gemaB An- 
spruch 1 1. wobei der Antriebshebel bzw. der Steuerhe- 
bel zwischen seinen gegenUberiiegenden Endabschnit- 
ten einen flachen profilierten Querschnitt besitzt. Da- 
durch kann bei minimierter Materialdicke der Rebel 
sowohl deren erforderliche Stabilitat bzw. Steifigkeit als 
auch die gewQnschte geringe Bauhdhe der Scheib n- 
wischvorrichtung gewahrieistet werden. In Erganzung 
hierzu wird empfohlen. eine Ausgestaltung gemaB An- 
spruch 12 anzuwenden, wonach die Querschnittsform 
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Wischarmes von Fig. 2 



in 



rigen Zeichnungen zeigen 

Fig, i die Draufsicht eines hubgesteuerten Wisch- 
armes, 

Fig. 2 eine Ansicht des Wischarmes von Fig. 1 in 
Richtungdes Pfeiles 11, 

Fig. 3 eine Ansicht des 
Richtung des Pfeiles III, 

Fig. 4 eine Schnittdarsteilung entlang der Linie IV-IV 
in Fig. 1, r 

Fig. 5 einen Abschnitt einer Koppel mit Offnung zum 
Einhangen der AnpreBfeder, in Schnittdarsteilung, 

F^. 6 eine Draufsicht eines Abschnittes einer Koppel 
mit Offnung zum Einhangen der AnpreBfeder, 

Fig, 7 ein Ausfuhrungsbeispiel eines Antriebshebels 
bzw.Steuerhebels, 

Fig. 8 ein anderes Ausfuhrungsbeispiel eines An- 
triebshebels bzw. Steuerhebels. 

Fig, 9 ein Ausfuhrungsbeispiel fur den. Querschnitt 
eines Antriebshebels bzw. Steuerhebels und 

Fig. 10 ein anderes Ausfuhrungsbeispiel fur ^'den 
Querschnitt eines Antriebshebels bzw. Steuerhebels? 

In den Fig. 1 bis 3 ist eine empfohlene Variante eines 
Wischarmes mit einem Viergelenk als Hubsteuerung 
dargestellt Die Stellung des Wischarmes in Fig. 1 ent- 
spricht etwa derjenigen Stellung, die der Wischarm am 
Fahrzeug in einer zum unteren Scheibenrand etwa par- 
allelen Parkstellung einnimmt. Die zu dem Wischarm 
gehdrende Viergelenkanordnung besteht dabei aus der 
Koppel 1. dem Antriebshebel 2 und dem Steuerhebel 3. 
In einem Abstand voneinander sind der Antriebshebel 2 
uber ein Schwenklager 4 und der Steuerhebel 3 Qber ein 
Schwenkiager 5 mit der Koppel verbunden. Der An- 
triebshebel 2 besitzt an seinem freien Ende eine, insbe- 
sondere kegelige, Offnung 6, mit welcher er drehfest auf 
einer pendehid antreibbaren Wischerwelle zu befesti- 
gen isL Die Wischerwelle ist dabei in einem karosserie- 
festen Lager gelagert Analog dazu ist der Steuerhebel 3 
mit einer Offnung 7 in seinem freien Ende an einer 
Steuerachse befestigt, welche in einem karosseriefesten 
Lager drehbar gelagert ist Die Wscherwelle und die 
Steuerachse sind in den Fig. 1 bis 3 nicht dargestellt, sie 
wQrden jedoch jeweils an der Position angeordnet sein, 
in welcher sich die Offnung 6 bzw. 7 befindet 

Die Koppel 1 ist im vorliegenden Fall ais Stanz-Bie- 



der Hebel in bezug auf die zu reinigende Scheibe im 65 ge-Formteil aus Stahiblech hergestellt und hat, wie ins- 

wesentlichen konkav ausgebildet ist Das wirkt sich ei- besondere aus Fig. 4 ersichtlich, im wesentlichen ein 

nerseits vorteilhaft auf die Str6mungsverhaitnisse hin- U-artiges Profil mit einem relativ schmalen Rttcken und 

sichtlich des anstrdmenden Fahrtwindes aus und ver- zwei senkrecht vom Rucken abstehenden und zueinan- 
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der parallelen Schenkeln. Der Rucken der Koppei bildet 
die geschlossene schmaie Langsseite 8, welche bei Park- 
stellung des Wischarmes am unteren Scheibenrand (Fig. 
1) zum oberen Scheibenrand weist. Der in Fig. 4 rechte 
Schenkel des Koppelquerschnittes bildet die der zu rei- 
nigenden Scheibe zugewandte, untere Wand 9 der Kop- 
pel und der in Fig. 4 iinke Schenkei des Koppelquer- 
schnittes bildet die von der zu reinigenden Scheibe ab- 
gewandte, obere Wand 10 der Koppel 1. 

Wie aus Fig, 4 ersichtlich ist, wird das Schwenklager 4 
zwischen Koppel 1 und Antriebshebei 2 von in den ge- 
genuberliegenden Wanden 9 und 10 der Koppel 1 be- 
findlichen fluchtenden L5chern 11 gebildet, in denen der 
Geienkbolzen 12 drehbar gelagert ist, welcher in ein 
Loch 13 am Ende des Antriebshebels 2 eingepreBt ist 
Aufgrund des PreBsitzes ist der Geienkbolzen 12 dreh- 
fest und axial gesichert am Antriebshebei 2 befestigt In 
einem Abstand zwischen dem Antriebshebei 2 und den 
Innenseiten der Koppel 1 ist ein Einlageteil 14 angeord- 
net, welches mit angeformten Lagerbuchsen 15 in die 
fluchtenden Locher 11 der Wande 9 und 10 eingreift 
Das Einlageteil 14 ist dabei zumindest weitgehend un- 
verdrehbar gegenuber der Koppel 1 gelagert, und der 
Geienkbolzen 12 ist drehbar in den Lagerbuchsen 15 
des Einlageteils 14 angeordnet. Beim Betrieb des Schei- 
benwischers erfolgt eine relative Lagerbewegung zwi- 
schen dem Antriebshebei 2 und dem Einlageteil 14 bzw. 
zwischen dem Geienkbolzen 12 und den Lagerbuchsen 
15. Eine unmittelbare Beriihrung von Antriebshebei 2 
und Koppel 1 wird dadurch vermieden, wodurch eine 
Beschadigung der entsprechenden Oberflachen und da- 
mit verbundene Korrosion vermieden wird. Das 
Schwenklager 5 zwischen Koppel 1 und Steuerhebel 3 
ist analog zu dem Schwenklager 4 zwischen Koppel 1 
und Antriebshebei 2 aufgebaut. Ebenso ware es mog- 
lich, dem jetzigen Steuerhebel 3 die Funktion eines An- 
triebshebels und dem jetzigen Antriebshebei 2 die 
Funktion eines Steuerhebels zuzuordnen. 

Aus den Fig. 1 bis 4 ist noch ersichtlich, daB die der zu 
reinigenden Scheibe abgewandte. obere Wand 10 der 
Koppel 1 an der offenen Langsseite der Koppel 1 deren 
untere Wand 9 uberragt und dabei zumindest annS- 
hernd mit einer nach auswarts versehenen Bogenform 
ausgebildet ist Mit diesem Merkmal werden zwei ver- 
schiedene Ziele verfolgt Zum einen soil dadurch der 
Vorrichtung insgesamt ein ansprechendes Erschei- 
nungsbild verliehen werden. Andererseits soli verhin- 
dert werden, daB bei einem eventuellen Eingriff einer 
Person in eine in Betrieb befindliche Scheibenwischer- 
anlage deren Finger zwischen dem Antriebshebei 2 be- 
ziehungsweise Steuerhebel 3 und der offenen Langssei- 
te der Koppel 1 eingeklemmt werden kdnnen. Der bo- 
genformige Rand der oberen Wand 10 dient dabei ge- 
wissermaBen als Abweiser. 

Der Antriebshebei 2 und der Steuerhebel 3 tauchen 
jeweils mit einem Ende an der offenen Langsseite der 
Koppel 1 zwischen die gegenuberliegenden W^nde 9 
und 10 ein und sind auch zwischen diesen gelagert 
(Fig. 4). Daraus ergibt sich der besondere Vorteil, daB 
durch die Ineinanderschachtelung der verbundenen Tel- 
le im Bereich der Schwenklager 4 und 5 die Bauhohe 
nicht vergroBert wird. Die Bauhohe wird im wesentli- 
chen durch die Hohe H des Querschnittsprofiles der 
Koppel 1 bestimmt 

Der Betrag, um welchen die Lagerzapfen 15 bezie- 
hungsweise die Geienkbolzen 12 an den AuBenseiten 
der wande 9 und 10 eventuell hervorstehen. ist dabei 
vemachlassigbar. Durch die Verwendung eines U-arti- 



gen Querschnittsprofiles Koppel wird die fur deren 
Funktion erforderliche Festigkeit bzw. Steifigkeit ge- 
wahrleistet Um fertigungsbedingte Verspannungen 
bzw. Verwerfungen in der oberen Wand 10 zu vermei- 
5 den, konnte an der offenen Langsseite der Koppel in die 
Wand 10 eine dem Verlauf ihres Randes folgende Sicke 
Oder dergleichen eingebracht werden. 

Aus den Fig. 1 bis 3 ist noch ersichtlich, daB das in 
diesen Figuren Iinke Ende der Koppel 1 als AnschluB- 

10 kopf 16 fiir das Gelenkteil 17 ausgebildet ist, wobei das 
Gelenkteil 17 eine Wischstange 18 tragt, an welcher ein 
Wischblatt anlenkbar ist Die Art der Wischstange und 
des Wischblattes ist fur die vorliegende Erfindung nicht 
von Bedeutung, weshalb diese in der Zeichnung auch 

15 nicht bzw. nicht vollsttndig dargestellt sind. Der An- 
schluBkopf 16 besteht im wesentlichen aus zwei paralle- 
len Fuhrungswangen, die rechtwinklig zu den Wanden 9 
und 10 der Koppel 1 angeordnet sind. Bei anderen Aus- 
fuhrungen von Wischarmen konnte es auch sein, daB die 

20 Fuhnmgswange 19 in einem vom rechten Winkel abwei- 
chenden Winkel zu den Wanden 9 und 10 der Koppel 
angeordnet sind. An den Fuhrungswanden 19 ist in an 
sich bekannter Weise das Gelenkteil 17 mit Hilfe eines 
Gelenkbolzens 20 angelenkt, der in fluchtenden Boh- 

25 rungen der Fuhrungswangen angeordnet und vorzugs- 
weise an deren AuBenseiten vemietet ist Weiterhin ist 
in den FOhrungswangen 19 ein Federeinhangestift 21 
gehalten, an den unter Verwendung eines C-Bugels 22 
die AnpreBfeder 23 eingehangt ist Das andere Ende der 

30 AnpreBfeder 23 ist in ein Loch am Ende der Wischstan- 
ge 18 eingehangt (Fig. 3). 

Aus den Fig, 5 und 6 ist eine besonders einfache und 
kostengunstig herstellbare Variante fur das Einhangen 
der AnpreBfeder 23 bzw. des C-Bilgels 22 an der Koppel 

35 1 ersichtlich. In Fig, 5 sind die schmaie Langsseite 8, die 
untere Wand 9 und die obere Wand 10 der im wesentli- 
chen einen U-artigen Querschnitt aufweisenden Koppel 
1 zu erkennen. In der oberen Wand 10 und der unteren 
Wand 9 sind die fluchtenden Locher 11 fur die Aufnah- 

40 nie eines Gelenkbolzens zum Anlenken eines Antriebs- 
hebels 2 bzw. Steuerhebels 3 vorhanden. In der Nahe 
des iinken Randes der unteren Wand 9 ist eine langloch- 
farmige aus gestanzte Offnung 24 zu erkennen, in wel- 
che von unten her der C-Bugei 22 mit seinem hakenfor- 

45 migen Ende eingehangt ist Das andere, nicht dargestell- 
te Ende des C-Bugels ist in an sich bekannter Weise mit 
dem koppelseitigen Ende der AnpreBfeder 23 (Fig. 3) 
verbunden. 

In Fig. 6 ist der Verlauf des Randes der unteren Wand 

50 9 im Bereich der Offnung 24 zum Einhangen des C-BQ- 
gels 22 zu erkennen. AuBerdem sind noch die bereits 
beschriebenen Fuhrungswangen 19 zum schwenkbaren 
Anlenken des Gelenkteiles 17 zu sehen. 
Fig. 7 zeigt eine Version eines Antriebshebels 2 be- 

55 ziehungsweise Steuerhebels 3, der aus Aluminiumblech 
hergestellt ist Der Antriebshebei 2 bzw. Steuerhebel 3 
besitzt zwischen seinen gegenuberliegenden Endab- 
schnitten 27, 28 einen flachen, profilierten Querschnitt, 
der in bezug auf die zu reinigende Scheibe konkav aus- 

60 gebildet ist Der Rucken 25 ist eben, und an den Langs- 
seiten des Antriebshebels 2 bzw. Steuerhebels 3 ist ein 
schmaler Rand 26 mit einem Winkel kleiner als 90** in 
Richtung auf die zu reinigende Scheibe umgebogen. Die 
umgebogenen Render 26, die in diesem Fall nicht recht- 

65 winklig zum Rucken 25 veriaufen, verleihen dem An- 
triebshebei 2 bzw. Steuerhebel 3 die erforderliche Stabi- 
litat In den gegenuberliegenden Endabschnitten 27 und 
28 ist die Materialstarke ausreichend dick, um eine si- 
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chere Verbindung mit der Koppel 1 einerseits und eine 
sichere Befestigung an der Wischerwelle bzw. Steuer- 
achse andererseits zu gewahrleisten. In den Endab- 
schnitt 27 ist das Loch 13 eingebracht, welches gegen- 
tiber dem Gelenkbolzen 12 einen kleineren Durchmes- 
ser besitzt. um einen PreBsitz auf dem Umfang des Ge- 
lenkbolzens 12 zu erreichen. Der andere Endabschnitt 

28 ist mit einer Offnung 6 beziehungsweise 7 zur Befe- 
stigung auf der Wischerwelle bzw. Steuerachse ausge- 
stattet, Vorzugsweise wird diese Offnung 6 bzw, 7 kege- 
lig ausgebildet sein, um drehfest mit einem ebenfalls 
kegeligen Endabschnitt der Wischerwelle bzw. der 
Steuerachse verbunden zu werden. 

Fig. 8 zeigt eine Version eines Antriebshebels 2 bzw. 
Steuerhebels 3, der aus relativ dOnnem Stahiblech als 
Stanz-Biege-Formteil hergesteUt ist Der hier gezeigte 
Antriebshebel 2 bzw, Steuerhebel 3 besitzt wiederum 
einen flachen, prof ilierten, in bezug auf die zu reinigende 
Scheibe konkaven Querschnitt, bei dem an den Langs- 
seiten des ebenen RQckens 25 jeweils ein schmaler Rand 
26 rechtwinklig in Richtung auf die zu reinigende Schei- 
be umgebogen ist Um diesen Antriebshebel 2 bezie- 
hungsweise Steuerhebel 3 sicher mit der Koppel 1 be- 
ziehungsweise einer Wischerwelle oder Steuerachse 
verbinden zu k6nnen, ist in den gegenuberliegenden 
Endabschnitten 27 bzw. 28 das Stahiblech aufeinander- 
gefaltet Durch diese MaBnahrae wird fiir die erforderli- 
che Materialdicke gesorgt Der Endabschnitt 27 tragt 
wiederum ein Loch 13 zxmi Einpressen eines Gelenkbol- 
zens 12, und in den gegenuberliegenden Endabschnitt 28 
ist wiederum eine, insbesondere kegelige, Offnung 6 be- 
ziehungsweise 7 zur Befestigung auf einer Wischerwelle 
beziehungsweise Steuerachse eingebracht Es ist noch 
zu erkennen, daB in den RQcken 25 fiachenhafte Durcfa- 
briiche 29 eingebracht sind, welche fiir eine Materialmi- 
nimierung beziehungsweise Gewichtsverringerung des 
Antriebshebels 2 beziehungsweise Steuerhebels 3 vor- 
gesehen sind. Diese flSchenhaften Durchbruche 29 sind 
an mechanisch wenig belasteten Stellen eingebracht, um 
die Steifigkeit beziehungsweise Stabilitat des Antriebs- 
hebels 2 beziehungsweise Steuerhebels 3 nicht zu ver- 
ringern. Da der hier gezeigte Antriebshebel 2 bzw. Steu- 
erhebel 3 bereits aus ziemlich dQnnem Stahiblech be- 
steht ist das Einbringen der flachenhaften Durchbruche 

29 in diesem Fall nicht so giinstig, da es doch zu einer 
ungewollten Verringerung der Festigkeit bzw. Steifig- 
keit fuhren kann. Diese MaBnahme ist insbesondere von 
Vorteil bei der Ausbildung des Antriebshebels 2 bzw. 
Steuerhebels 3 als massives Stanzteil gemaB Anspruch 
10. 

In den Fig. 9 und 10 sind zwei weitere Ausfuhrungs- 
beispiele fur die Gestaltung der Querschnittsform eines 
Antriebshebels 2 oder Steuerhebels 3 gezeigt, die vor- 
teilhaft bei Verwendung von dOnnem Blech fiir die He- 
bei sind. Die gezeigte fiache Profilierung des Quer- 
schnittes erhdht die StabilitUt bzw. Steifigkeit gegen- 
Qber einem ebenen Gebilde und gewahrleistet trotzdem 
eine erwiinschte geringe Bauhdhe von Antriebshebel 2 
und Steuerhebel 3. Der Querschnitt in Fig, 9 zeigt ver- 
schiedene gegeniaufige Biegungen, und bei dem Quer- 
schnitt in Fig* 10 sind von einem an sich ebenen Riicken 
25 die Render 26 leicht nach unten, d h. in Richtung auf 
die zu reinigende Scheibe, gebogen. Mittig ist in den 
RQcken 25 eine Vertiefung eingedrflckt Obwohl die 
Querschnitte in Fig. 9 und 10 mittig einen nach unten 
konvexen Bereich aufweisen. k^innen sie doch insgesamt 
als nach unten konkav angesehen werden. Die in den 
Fig. 7 bis 10 gezeigten Querschnittsformen sollen keine 



8 



Beschrinkung darstellen. es sind durchaus weitere vor- 
teilhafte Querschnittsformen denkbar» insbesondere 
auch solche, die iiber die Breite des Querschnitts we- 
sentlich mehr aber dafiir kleinere Weilen oder Biegun- 
5 gen oder dergleichen aufweisen. 

Die Funktion eines erfindungsgemaBen Wischarmes 
ist bereits hinreichend bekannt. Beim Betrieb der Schei- 
benwischvorrichtung wird die Viergelenkanordnung 
und damit die Koppel 1 im wesentlichen in einer zu der 
10 zu reinigenden Scheibe parailelen Ebene verschwenkt 
Dabei wird der normalen Schwenkbewegung des 
Wischarmes durch die Wirkung der Viergelenkanord- 
nung eine zusatzliche Bewegung in Langsrichtung des 
Wischarmes iiberlagert Damit wird erne zielgerichtete 
VergrSBerung des Wischf eldes erreicht 
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Bezugszeichenliste 

1 Koppel 

2 Antriebshebel 

3 Steuerhebel 

4 Schwenklager 

5 Schwenklager 

6 Offnung 

7 Offnung 

8 Langsseite 

9 Wand 

10 Wand 

11 Loch 

12 Gelenkbolzen 

13 Loch 

14 Einlageteil 

15 Lagerbuchse 

16 AnschiuBkopf 
17Gelenkteil 

18 Wischstange 

19 FQhrungswange 

20 Gelenkbolzen 

21 Federeinhangestift 
22C-Bagel 

23 Anprefif eder 

24 Offnung 
25Rucken 

26 Rand 

27 Endabschnitt 

28 Endabschnitt 

29 Durchbruch 
H H6he • 
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Patentanspriiche 

1, Wischarm fur eine hubgesteuerte Scheiben- 
wischvorrichtung, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeuges, der eine im wesentlichen parallel zu der zu 
reinigenden Scheibe bewegbare, langliche Koppel 
(1) als Bestandteil einer die Hubsteuerung bewir- 
kenden Vielgelenkanordnung aufweist, an der ein 
Gelenkteil (17) in Richtung auf die zu reinigende 
Scheibe schwenkbar angelenkt ist, mit welchem di- 
rekt Oder Qber eine Wischstange (18) ein Wisch- 
blatt verbindbar ist, wobei eine AnpreBfeder (23) 
zum Anpressen des Wischbiattes an die zu reini- 
gende Scheibe mit dem Gelenkteil (17) und der 
Koppel (1) wirkverbunden ist, und an der in einem 
Abstand voneinander als weitere Bestandteile der 
Vielgelenkanordnung ein Antriebshebel (2) und ein 
Steuerhebel (3) im wesentlichen in der Bewegungs- 
ebene der Koppel (1) schwenkbar angelenkt sind. 
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dadurch gekeimzeichnet, daB dl^^oppel (1) ein 

Blech-Formteil mit profiliertem Querschnitt ist und 
daB der Antriebshebel (2) bzw. der Steuerhebel (3) 
innerhalb der Hohe (H) der Koppel (1) schwenkbar 
mit dieser verbunden ist. 

2. Wischarm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Koppel (1) ein Stanz-Biege-Form- 
teil aus Stahiblech ist. 

3. Wischarm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Koppel (1) im wesentlichen 
einen U-artigen Querschnitt mit einem Rucken und 
zwei parallelen Schenkeln besitzt, wobei die beiden 
Schenkel eine untere, der zu reinigenden Scheibe 
zugewandte Wand (9) und eine obere, von der zu 
reinigenden Scheibe abgewandte Wand (10) und 
der RQcken eine schmale LSngsseite (8) der Koppel 

(I) bilden, und daB der Antriebshebel (2) und der 
Steuerhebel (3) jeweils mit einem Endabschnitt (27) 
an der offenen Schmalseite der Koppel (1) zwi- 
schen die gegenaberliegenden Wande (9, 10) ein- 
tauchen und mittels eines Gelenkbolzens (12) oder 
Gelenkzapfen schwenkbar in den gegenQberlie- 
genden Wanden (9, 10) der Koppel (1) gelagert sind. 

4. Wischarm nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel (2) 
und/oder der Steuerhebel (3) jeweils mittels eines 
Gelenkbolzens (12) an der Koppel (1) gelagert ist, 
der drehbar in fluchtenden Lochern (11) der gegen- 
iiberiiegenden Wande (9, 10) der Koppel und dabei, 
vorzugsweise mittels einer PreBpassung, axial gesi- 
chert und unverdrehbar in einem mit den Lochern 

(I I) in den Wanden (9, 10) fluchtenden Loch (13) in 
dem Endabschnitt (27) des Antriebshebels (2) be- 
ziehungsweise Steuerhebels (3) angeordnet ist 

5. Wischarm nach Anspruch 3 oder 4» dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Einlageteil (14) mit ange- 
formter Lagerbuchse (15), welche in dem Loch (11) 
der Wand (9, 10) der Koppel (1) angeordnet ist und 
in welcher der Gelenkbolzen (12) bzw. Lagerzapf en 
drehbar gelagert ist, zwischen der Koppel (1) und 
dem Antriebshebel (2) bzw. Steuerhebel (3), vor- 
zugsweise unverdrehbar gegeniiber der Koppel (1), 
angeordnet ist 

6. Wischarm nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Loch (11) in der 
oberen Wand (10) der Koppel (1) als eine nach oben 
gerichtete Auspragung hergestellt und damit mate- 
rialschlussig in dei* Oberseite der Wand (10) ver- 
schlossen ist 

7. Wischarm nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die der zu reinigen- 
den Scheibe zugewandte Wand (9) der Koppel (1) 
auf der dem Gelenkteil (17) gegenuberliegenden 
Seite des Schwenklagers von Koppel (1) und Ge- 
lenkteil (17) eine Offnung (24) zum Einhangen des 
koppelseitigen Endes der AnpreBfeder (23) bzw. 
des mit dem koppelseitigen Ende der AnpreBfeder 
(23) verbundenen C-BUgels (22) aufweist 

8. Wischarm nach einem der Anspruche 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB die von der zu reini- 
genden Scheibe abgewandte Wand (10) der Koppel 
(1) an der offenen Langsseite der Koppel (1) die der 
zu reinigenden Scheibe zugewandte Wand (9) iiber- 
ragt und ihr Rand zumindest angenahert eine nach 
auswarts gerichtete Bogenform aufweist 

9. Wischarm nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der An- 
triebshebel (2) und/oder der Steuerhebel (3) als 
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Blech-Formteil, insi^Jndere Stanz-Biege-Form- 
teil, hergestellt ist 

10. Wischarm nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) ein massives Stanzteil mit zumin- 
dest annahernd rechteckigem Querschnitt ist 

11. Wischarm nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) zwischen seinen gegenuberliegen- 
den Endabschnitten (27, 28) einen flachen, profilier- 
ten Querschnitt besitzt 

12. Wischarm nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antriebshebel (2) und/oder der 
Steuerhebel (3) zwischen seinen gegenuberliegen- 
den Endabschnitten (27, 28) eine in bezug auf die zu 
reuiigende Scheibe im wesentlichen konkave Quer- 
schnittsform besitzt 

13. Wischarm nach einem der AnsprUche (9, 11, 12), 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel (2) 
und/oder der Steuerhebel (3) aus relativ dunnem 
Stahiblech gefertigt ist und daB in einem oder in 
beiden der Endabschnitte (27, 28) das Stahiblech 
einmal oder mehrfach aufeinandergef altet ist 

14. Wischarm nach einem der AnsprQche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel (2) 
und/oder der Steuerhebel (3) an mechanisch wenig 
beanspruchten Stellen mit flachenhaften Durch- 
bruchen (29) versehen ist 
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